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Programm Exkursion 28. September
Excursion programme 28 september
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ab Yo¢ Besammlung am «Treffpunkt», Haupthalle, Ziirich HB
11:30 7 Meet at «treffpunkt», main hall, Zirich HB
11:59 Ziirich HB Gleis/platform 41 or 42
12:30 Othmarsingen
12:30 @ Besichtigung Bhf. Othmarsingen, live-streaming aus Fiihrerstand
Visit Othmarsingen station, live cab view streaming from a passing train
Bahnhof Othmarsingen, Gleis 1
13:25 Othmarsingen Gleis/platform 4
S23
13:53 Olten
14:00 @ Besichtigung Betriebsleitzentrale Olten, live-demo «V-Pro»
Visit Railway Operations Centre Olten, live demo «V-Pro»
Gosgerstrasse 18, Olten. ﬁ 5 Min.
15140 O Olten Gleis/platform 8
15:56 Solothurn
16:19 Solothurn Gleis/platform 9
@ Kurzinfo RBS (Regionalverkehr Bern-Solothurn)
Brief information about RBS (Regionalverkehr Bern-Solothurn)
16:56 O Bemn

17:08 Bern

17:40 Muntelier-Léwenberg

Gleis/platform 12 A-C

@ Zimmerbezug Hotel Centre Loewenberg
Check-in Hotel Centre Loewenberg

19:40 Muntelier-Léwenberg Gleis/platform 1
€
19:43 Murten
oder
or
Q Muntelier-Léwenberg, Centre Léwenberg
]
i @ ca. 30-45 Min.
1
O Murten, Restaurant Kaserei
20:00 'ﬂ]? Abendessen

Dinner
Restaurant Késerei, Rathausgasse 34, 3280 Murten

Halt auf Verlangen Stop on request

Achtung: Am Bahnhof Muntelier- Please note: Muntelier-Léwenberg
Léwenberg halten die Zlge nur auf  station is a request stop.
Verlangen.
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Bahnhof Othmarsingen
Schnittpunkt der Hauptachsen

Othmarsingen station
Intersection of our main axes

Bahnhof Othmarsingen, Gleis 1
12:30 - 13:15

Betriebsleitzentrale Mitte
Nervenzentrum des Bahnverkehrs

Railway Operations Centre Mitte
Nerve centre of railway operations.

Gosgerstrasse 18, Olten
14:00 - 15:30

Regionalverkehr Bern-Solothurn
Erstes Hochleistungsnetz der Schweiz

Regionalverkehr Bern-Solothurn
The first Swiss high-performance network

Im Zug / On the train
16:19 - 16:56



Ziirich
Magenwil

Bahnhof Othmarsingen
Othmarsingen station
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Hochstgeschwindigkeit auf Ablenkung
Maximum speed on the diverging branch
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@/ Der Bahnhof Othmarsingen bildet den Schnitt- Othmarsingen station is the intersection of the
[ punkt der beiden Hauptachsen im Schweizer two main axes in the Swiss railway network:

The north-south axis, which is of particular
importance for transit freight traffic, and the
east-west axis, which represents a central net-
work section of the network for both, passen-
ger and freight traffic.

Eisenbahnnetz. Hier kreuzen sich die vorallem
im TransitgUterverkehr wichtige Nord-Sud-
Achse und die Ost-West-Achse, die im Perso-
nen-und Guterverkehr einen zentralen Netzab-
\ schnitt darstellt.

O~
@~

Dank der Uberwerfung im Bereich Gexi slid-
westlich des Bahnhofs kreuzen sich die beiden
Achsen niveaufrei. Zlge, die von der Ost-West-

Thanks to the flyover in the Gexi area southwest
of the station, the two lines cross at separate
grades. Trains changing from the east-west to

t :

the north-south axis or vice versa however,
have to change lines at-grade at Othmarsingen
station.

auf die Nord-Sid-Achse wechseln oder umge-
kehrt, missen im Bahnhof Othmarsingen a
Niveau abkreuzen.

Chiasso
Hendschiken

Olten
Lenzburg
Gexi



Olten

Olten

Othmarsingen: Angebotsstruktur
service pattern

Chiasso

Nord-Siid-Achse

8 Zlige/Stunde/Richtung

6 Guterverkehr
2 S-Bahn

Othmarsingen

SE===

SE -

Chiasso

Othmarsingen

w1 Zug/Stunde/Richtung
1 train per hour and direction

= 1 Zug/Stunde, nur eine Richtung
1 train per hour in one direction

e Fernverkehr
= |ong distance traffic

=== Giiterverkehr

N m— freight traffic
2 — S-Bahn
S-Bahn
= Nur Hauptverkehrszeit

Peak hours only

Ost-West-Achse

19 Zlge/Stunde/Richtung
10 Fernverkehr

6  Guterverkehr

3 S-Bahn

= { Zug/Stunde/Richtung
1 train per hour and direction

= 1 Zug/Stunde, nur eine Richtung
1 train per hour in one direction

e Ost-West-Verkehr
east-west traffic

m Nord-Siid-Verkehr
north-south traffic

Siid-Ost-Verkehr
south-east traffic

younz

mn \West-Nord-Verkehr
west-north traffic
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Nord - Siid: Giterverkehr und S-Bahn
North - South: freight and S-Bahn
o § % g
1
Ost - West: Fernverkehr
East - West: long distance traffic
Chiasso
Hendschiken
S “ Y
= =
) < Sud - Ost: Giterverkehr und S-Bahn*
",[""III“\\“ South - East: freight and S-Bahn
Nord - Siid: Giiterverkehr
North - South: freight
» >

Othmarsingen: Betrielbskonzept
operational concept

Chiasso
Hendschiken

Ost - West: Giiterverkehr und S-Bahn
East - West: freight and S-Bahn
West - Nord: S-Bahn
West — North: S-Bahn

* nur Hauptverkehrszeit
* peak hours only



Othmarsingen: Zugliste Personenverkehr
passenger train list
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Langenthal-Baden

Seuzach-Aarau

Basel SBB-Zurich HB

Geneéve-Aérport-Rorschach

Brig-Romanshorn

Brugg-Muri AG

Basel SBB-ZUrich HB

Bern-Chur

ZUrich HB-Lausanne

St. Gallen-Geneve-Aéroport

Chur-Basel SBB

ZUrich HB-Aarau

Aarau-Zurich HB

13:09

13:11

13:13

13:13 "%

13:16

13:16 2

13:19

13:21 "%

13:25 "%

13:26

13:28
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Fahrtrichtung / Direction of travel
West-Ost / west-east
Ost-West / east-west
Sud-Nord / south-north

Gl

V/A£5 2368

1521
(s25 [RREE
772
818
522
ED 2268
(s23 YA
(s 11 BEIER
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Basel SBB-Zurich HB

Geneve-Aéroport-St. Gallen

Chur-Bern

Lausanne-Zurich HB

Muri AG-Brugg

Zurich HB-Basel SBB

Romanshorn-Brig

Rorschach-Geneve-Aéroport

ZUrich HB-Basel SBB

Baden-Langenthal

Aarau-Seuzach

West-Nord / west-north

Nord-West / north-west
Nord-Sud / north-south



Netzgrafik
netgraph

s Biel/Bienne RB I 331 jo1 26156 y — o= ‘ ‘
10 2 %[ |54 30(03 Si
issach . ;
31 33| |01 26 (56 3 uzs aom | ‘
2 7ls0 51| | 52 59| |" 03 . :
— 32|04 36 29 |59 O a1| |42 05| 752 | |
‘049 25 4 L_W s ] . 75| |77 06 07 16| |07 22 '
53 9 21 SCIY 3] 32 - S Gelterkinden 52 |52 EMBE ) J
07, o 39,45 54 4 25| [Bgg el 13 .
3817 03] 0934 5245) |5246 " Ed 0832 02| 53 1848 ol 5920
3,5 g 20, EmEE P 40[10 16 |57 |27
[ ! Turgi
7 % E3
Laufelfi T 88 30.59/29] o
aufelfingen ", | 1111768128
'04) 47 22| 52(32(13|43 34,5424
5 D2 02 |_Iss 1 37|07 |27 [a6 |16 ~ 22|03 |33 Baden
[ | 1131
N 45 21[ 51/ 30{ 12 42| 33' 39] 09
O I N 12 3808 [20[47 [17 23|21 |51
i i 02] 05| 33|12 30 17|48
Biel/Bienne 49 L 53|55 |25 48 |28 40|10 N s liShe 31}2355 il 4 Wetti
@] Solothurn Oensingen 50 I _{ ; ‘3‘1e ingen
23] 15, I 09[39| 313404 *
3 . 50(20 |2624 (54 & 28 30
°57 I . & s8] |2900
02 | | 36[] 37 0149] [5952
| | PR W P 70, 07
. 8l \ ' B
| I 00
parz } . 5955
20 23 29) 30 | 52|
3 [ s & 270 t . %,
59 05 59 58 I T 38 5|
%030 T | 3006
t
18] 2820 20 | a1 | . 53 54|
D O A A I D C I N O I A R N I I I A BN A P J A P
. ]
| 28
T 7
| 58
00 02 12| 14 | L. 33| o4 02 1| 19
5603 5535 464¢ 4545 45‘ 05 0231 35;! 5108 25 2334 1145 DQ‘Q
58 24 13 13 ., 30 20 5330 4 4145 3948
30) 06 59 P00 i 15| 1246
g 7., ERED | (&2
- = = oo RB Limmattal
s2[] s3 o] 12 2 36
07 50| |05 21 2 @B 40| 7741 M 19 —
8 7 o BT Y 17 2| 2 27 28 3 44| | 45 A oof | o1
e Ry | ®ss| . [3ea | s | L || L [Poss . [ - 1514 (45 A 5930 |5831
[E— 05 2 17] [218 05,7] 0457 00 44 e s Ll e og |HMor o _ P20 |2
535, 3 40 50| [4050 32 31 25 | - 53 L5 0
O 21,5 0855 0354 . Dietikon
Burgdorf 36 264,] |25 I
49 57 58
@1 15 i1 o1 00 R
2.3 ]
6 N 03407 1028| 52[ 22| 48 16| 51l i
L ! 1 55.16 | 49(30 (06 [36 [12 g]lten [ﬂ;;’:lrau B Othmarsingen
I I 1
Langenthal . : pa% .
31 | | 34 | Zugkategorien / catégories de train
i s, o |4l - 57 ::oz ‘ Fernverkehr trafic grandes lignes
T Regio- und S-Bahnverkehr Regio et RER
i | X ‘ Giiterzugstrasse trafic de marchandises
! ' Aarburg-Oftringen W] 12 20 . Frequenzen (gilt fiir alle Zugkategorien) /
| ‘ a0 o | Cadence (valable uelle que soit la catégorie de train)
52(20] 13( 47 ———— verkehrt stindlich circule chaque heure
B 50| . 16 13 N 04 05|36 |44 06 o ‘1
- T 1 " — — — verkehrt zweistiindlich circule toutes les deux heures
| EM | ™ | Hendschiken
——————————— 26 1 — 5 & Lenzburg 52 g% ;3 :47‘07 — - —  verkehrt zur Hauptverkehrszeit circule aux heures de pointe
T7(a4] Suhr STz 131 | — - - — verkehrt zeitweise circule & certaines heures
4016 0438 ° — — _ Giterzugstrasse alternativ nurin  Sillon alternative de trafic marchandises.
| einer Fahrrichtung méglic! seulement possible dans un sens (trongon
— (Einspurstrecken) oder zweistindlich simple voie) ou sillon différent toute les deux
- 47] :f :727 54;“ s unterschiedliche Fahrlage heures
[ ; ] __ . _ Giterzugstrasse mit alternativem  Silon marchandises avec iinéraire alternativel
32| 03| |4s| 13| 40| 25| 48| 1838 ‘a[1alo7] a1 Fahrweg zur HVZ-Personenverkehr  en heure de pointe du trafic voyageurs
ool iz fas zrslos selen | s s 12(42|5017 Wohlen Anschliisse / correspondances
Zofingen ) Geplante minimale base de planification minimale pour
] 50 1] 13 2 2] 27 .‘ Umsteigezeit correspondances.
56 43 39, 28 27
. =2 - ‘1U11 il 3 - 5‘Lm 53 | Trennen / Vereinigen coupe / accroche
s 4 "o o ! zweier Ziige (Fligelkonzept) de deux trains.
ursee [ Hitzkirch Beinwil am See M o&_ Einoder mehrere un ou plusieurs arréts
B A7) 19]50(58 |25
] Zwischenhalte intermédiaires
Hochdorf Muri AG Abfahrtsminute minute de départ
D nkunftsminute minute d'arrivée
54 Ankunft darrive
00 - Gilerzugstrasse nur in eine Sillon marchandises faisable seulement dans
Richtung fahrbar un sens (p.ex. trongon simple voie)
| [
i ‘ (2.B. Einspurstrecken)
Abbildung der Kapazitat Cartographie des capacités incompléte
Luzern Rotkreuz Unvolistindlg orer " "




Othmarsingen: Graphischer Fahrplan Olten: Graphischer Fahrplan
timetable timetable




Die BZ Mitte steuert. ..
B/ Mitte controls...

Y rd )
signals
switches
7 6 O Kilometer Schienennetz (SBB: 3140 km)
kilometres of railway lines (SBB: 3140 km)

é_,ﬂ /I 88 Bahnhdfe und Haltestellen

stations

4 Grossbahnhéfe (Basel, Olten, Bern, Luzern) mit
Uber 400’000 Reisenden pro Tag

major stations (Basel, Olten, Berne, Lucerne)
with pber 400’000 passengers per day

Betriebsleitzentrale Mitte
Railway Operations Centre Mitte

In der Betriebszentrale (BZ) Mitte in Olten wird
der gesamte Personen- und Guterverkehr der
Regionen Basel, Mittelland, Zentralschweiz und
Bern Uberwacht und disponiert. Im Herzstlck —
der Kommandoraum, verantworten die Dispo-
nenten:innen zusammen mit den Zugverkehrs-
leiter:innen den operativen Betrieb. Sie sind fur
die sichere und punktliche Verkehrsabwicklung
zustandig und sorgen rund um die Uhr dafr,
dass Reisende sowie Guter von A nach B kom-
men. Die Spezialisten:innen Kundeninformation
stellen die Informationen am Bahnhof sowohl im
Normal- wie auch im Stérungsbetrieb sicher.

All passenger and freight traffic in the Basel,
Mittelland, Central Switzerland and Berne regi-
ons is monitored and managed at the Railway
Operations Centre in Olten. At the heart of the
centre - the command room - dispatchers and
rail traffic controllers are responsible for operati-
ons and for the safe and punctual handling of
traffic to ensure that passengers and goods get
from A to B around the clock. The customer
information specialists provide information at
the stations in both normal traffic and during
disruptions.



Fahrprofil vPRO & PUnktlichkeitsanzeige
Driving profile vPRO & punctuality display

FUr den punktlich verkehrenden Regelbetrieb
im Personenverkehr hat die SBB das optimierte
Fahrprofil vPRO entwickelt: Kurz vor Abfahrt
wird mit den aktuell verfligbaren Daten flr
jeden Zug ein energieoptimiertes und fahrdyna-
misch korrektes Fahrprofil gerechnet.

= >

Basis sind die RADN-Daten, ergénzt mit ge-
plantem Rollmaterial und Fahrweg.

Ergénzung des RADN-Profils mit
und betrieblichen Fixpunkten.

Betatrassen-Algorithmus der Zuglaufrechnung
senkt Geschwindigkeit, bis ptnktliche Fahrt
zwischen den Fixpunkten resultiert (— Mini-
malgeschwindigkeit vPRO flr pinktliche Zie-
lankunft).

(1]
(2]
©

Das optimierte Fahrprofil vPRO mit den prazi-
sen, betrieblichen Zeiten schafft eine neue ge-
meinsame Basis in der Bahnproduktion. Erst-
malig verwenden Lokpersonal, Fahrplan und
Betrieb synchronisierte Informationen. Damit
kann das Lokpersonal seine Handlungskompe-
tenz voll ausspielen und in jeder Situation die
optimale Fahrstrategie wahlen.

SBB has developed the optimised driving pro-
file vPRO for punctual regular passenger ser-
vices: Shortly before departure, an energy-opti-
mised and dynamically correct driving profile is
calculated for each train using the currently
available data.

vMAX

vPRO

o0 e

Basis is the RADN data, supplemented with
planned rolling stock and track.

Addition of and operational
fixed points to the RADN profile.

The algorithm of the train path calculation
reduces speed until punctual travel between
the fixed points results

(= minimum speed vPRO for punctual arrival
at destination).

13

The optimised vPRO driving profile with precise,
operational times creates a new common basis
in railway production. For the first time, locomo-
tive crews, timetable and operations use syn-
chronized informations. This allows the locomo-
tive crew to make full use of its operational
competence and to choose the optimal driving
strategy in every situation.

Durch die angepassten Geschwindigkeiten wird
der Bahnverkehr noch punktlicher und stabiler
- und die Zuge bendtigen weniger Energie.

The adjusted speeds make rail traffic even more
punctual and stable - and the trains require less
energy.

AE Altstetten R150 PRO An

1204 | sms Lenzburg 1401130 | 115 22:23:3

Gexi 125 [ 130 | 110 | (22:25:5)
1304 Othmarsingen 1391110 110 | 22:27:3

Kurve 80

Magenwil 80| 140 90 | 22:30:0

Kurve nach Ausfahrt 80 e

Block §425/325

Mellingen Heitersberg 140 | 90 | 22:33:5
Block R21/821
km 21.500 [=SFL
Block R20 / S20
Block R419/S319
Block R413/-
Langacher A R412/S312
Block R93/-
1307 Killwangen-S. 140 | 95 | 22:39:2

— Dietikon via RBL

via Stammlinie
|| Silbern A

$610/510/S410/710

Die Punktlichkeitsanzeige basiert auf dem opt.
Geschwindigkeitsprofil vPRO: An jedem Signal
wird die aktuelle Differenz von Ist zu Soll sekun-
dengenau an das Lokpersonal Ubermittelt.

Dadurch ergibt sich eine kognitive Entlastung
fUr das Lokpersonal, die Punktlichkeitslage vom
Zug ist auf einen Blick erkennbar. Die Funktion
«PUnktlichkeitsanzeige» befindet sich noch in
der Testphase, geplant ist ein Rollout im ersten
Halbjahr 2023.

Mellingen 140 90 (zz;s:;o)@
Q- Killw. via Dattwil

A 22:42:04
19.09.22
SBBP

19189
ADL

22:28:0 h

00:08:39
22:30:3

opt. Fahrprofil vPRO als Min-
destgeschwindigkeit flr eine
plnktliche Ankunft

préazise 10-sekundengenaue
Zeiten

Manévrieren

Punktlichkeitsanzeige mit Up-
date an jedem Signal

opt. Driving profile vPRO as
minimum speed for punctual
arrival

t
we §
)

precise times to within 10 se-

00 0 0060 O

conds
22:40:
+ punctuality display with update
00m at each signal
31s

The punctuality display is based on the optimal
speed profile vVPRO: At each signal, the current
difference between actual and target is trans-
mitted to the locomotive crew to the second.

This results in a cognitive relief for the locomo-
tive crew, the punctuality situation of the train
can be seen at a glance. The "punctuality dis-
play" function is still in the test phase; a rollout
is planned for the first half of 2023.



Fussweg Centre Loewenberg-Altstadt Murten
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Programm Konferenz 29. September
Conference programme 29 september

09:15 éyb Eintreffen, Kaffee und Gipfeli

09:45 Begriissung
Linus Looser, Leiter SBB Produktion Personenverkehr

10:00 Merkmale einer effizienten Netzplanung und -bewirtschaftung
Anna Oprandi, Leiterin Kunstbauten, SBB Infrastruktur

10:35 Umweltauswirkungen im Gesamtsystem Bahn
Matthias Rucker, Leiter Energieeffizenz, SBB Infrastruktur

11:10 » Kaffeepause

11:40 Redesigning the Dutch Railways
Klaas Hofstra, Leiter Infrastruktur- und Fahrplandesign, ProRail

12:15 Stiickwerk mit System
Ulrich Reinert, Leiter Koordination Betrieb und Technik,

Regionalverkehr Bern-Solothurn RBS

12:50 ?PT Mittagessen

14:00

14:35

15:10

15:40

16:00

16:30

16:45
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Insights into the implementation of ATO on Thameslink

David Thomas, Senior sponsor (High capacity infrastructure,
Thameslink), Network Rail

Moritz Dorka, ETCS/ATO on-board systems manager, Siemens Mobility

Swiss Excellence
Marcel Theis, Leiter Produktion, SBB Cargo International

Kaffepause

Mehr Kapazitat durch Denken im Gesamtsystem:
Rezepte fiir die SBB

Thomas von Brunn und Dominic Stucki,

Projektleiter Gesamtsystem Bahn, SBB Infrastruktur

Podiumsdiskussion

Daria Martinoni, Leiterin Region Ost, SBB Markt Personenverkehr
Christian Florin, Leiter Infrastruktur, Rhatische Bahn

Klaas Hofstra, Leiter Infrastruktur- und Fahrplandesign, ProRail
Ulrich Reinert, Leiter Koordination Betrieb und Technik, RBS

Schlusswort
Daniel Scherrer und Claudio BUchel,
Netz-und Technologiekonzepte, SBB Infrastruktur

E’ Apéro



Veranstaltungsort und Fahrplan
Location and timetable

Location

Bern/Neuch

o
o 50
2\5«\‘00\)
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; q

Muntelier- § . ..-.E-un-. )

o
Lowenberg § o O

ETmow>

I}

‘l ¥ Lausanne
Manoir
Hauptgebaude/Reception
Restaurant
Wohnpavillon
Wohnpavillon
Sammelplatz

100m

Centre Loewenberg
Léwenberg 49

3280 Murten
www.centre-loewenberg.ch

o/Lyss/Be™ >

Kerzer'

Neuchatel
Kerzers >

<« Lausanne
. Murten/Morat

Mit dem Zug ab Bern, Lausanne oder Fri-
bourg bis zur Haltestelle Muntelier-Léwen-
berg (S5, S9, S21).

5 Minuten Fussweg von der Bahnhaltestelle.

Trains from Bern, Lausanne or Fribourg to
Muntelier-Lowenberg station (S5, S9, S21).
5 minutes by foot from the train station.
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Fahrplan | Timetable

08:34 Bern Gleis 13 D-F
09:00 Kerzers Gleis 1
09:04 Kerzers Gleis 4
Gl x
09:10 Muntelier-Lowenberg Gleis 1
09:08 Bern Gleis 12 A-B
€l < x
09:40 Muntelier-Loéwenberg Gleis 1
Ein Zug, zwei Ziele X Halt auf Verlangen
Achtung: Die S5 wird in Kerzers ge Achtung: Am Bahnhof Muntelier-Léwen-
trennt. In Bern in den hinteren Zugteil berg halten die ZUge nur auf Verlangen.

(Richtung: Murten) einsteigen.
X Stop on request
Train with multiple destinations Please note: Muntelier-Lédwenberg is a
Please note: The S5 service will be split request stop.
in Kerzers. Board the rear part of the
train in Bern (destination: Murten).



Forum OV Planung

SBB Infrastruktur

Netz- und Technologiekonzepte
Hilfikerstrasse 3

3000 Bern



