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Die Anspruche an die Mobilitat steigen.

Mehr nachhaltige Mobilitat
Ambition Verdopplung Modalsplit

Mehr Reisende
2050 rund 10.4 Mio Einwohnende

Mehr Guter

2050 +31% Tonnenkilometer
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@ Strukturelle Annahmen des Zielbild Mobilitat Regionale, nationale und
basierend auf ARE & BfS Szenarien. internationale Reisen abwégen



Grenzen des heutigen Systems sind erreicht. Weiter wie bisher
ist storungsanfallig, bringt wenig Verlagerung und dauert lange.
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O kreuzende Fahrwege (Konflikt)

entflochtene Fahrwege (kein Konflikt)

Das Knotenprinzip der Bahn 2000
ist an der die Kapazitatsgrenze, die
Komplexitat des Gesamtsystems
steigt Uberproportional.

Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.

Ca. 60-
80 Mrd.

m Modalsplit

B Infra-Invest

Ca.
+1.7%

Mit aktuellen Planungspramissen
folgen hohe Investitions- &
Unterhaltskosten und ein kleiner
Effekt auf den Modalsplit.

Quelle: Studie ,BAHN 2050 Kernsatz 3: Verdoppelung
Modalsplit* (2021)
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A GLEISWUSTE STOPPEN -
',é NATUR & SXISTENZEN RETTEN!

2 veue Absteligleise fiir S-Bahn 1
Megabauprojekt der SBB ist

zuriick auf Feld 1 - wiees  Tends
dazu kam

Kanton und SBB rudern bei der Standortsuche fiir neue S-Bahn-
Abstellanlagen zuriick. Auch wegen der Hartnackigkeit einer Gruppe
Anwohnerinnen und Anwohnern in Bubikon.

@ Systemkosten
\@3 Ifundennutzen
¢ Uberkapazitt

Zeit

Die notigen Ausbauten und
Tiefbahnhofe brauchen zu lange.
Flachen fUr Ausbauten, Unterhalt,
Abstellung und Logistik werden
Knapper.



Integrierte Planung heisst Durchlassigkeit und Abwagen uber
alle Raumtypen, Mobilitatbedurfnisse und Verkehrsmittel.

Die polyzentrische Raumstruktur Mobilitatsbedurfnisse der Kund;- Abwéagen Angebotsdimensionen
entlang der Verkehrsachsen innen Uber alle Angebotsebenen
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Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Die SBB skizziert ein Zielbild Mobilitat, das Reisende und
Verlader ins Zentrum stellt.
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Heute Zielbild Heute Lielbild

Flexibler Haufiger Schneller

«S0 direkt wie moglich.» «Alle 15 Minuten ein Zug.» «Nahtlos von TUr zu Tur.»

Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Haufiger, alle 15 Minuten (nahezu) auf den bestehenden resp.
bis 2040 geplanten Strecken.

Mehr Kapazitat durch Harmonisierung der .. eine optimierte Haltepolitik.
Geschwindigkeiten und ... Jeder Bahnhalt ist eine Verkehrsdrehscheibe.
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Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Haufiger, alle 15 Minuten (nahezu) in den bestehenden resp.
bis 2040 geplanten Knoten.

Ein 15° Takt ermoglicht es die Anschllsse neu zu Das Potenzial effizienter Knoten und kurzerer
organisieren und die Knoten teilweise aufzuldsen. Reiseketten wird durch Stadtbahnhofe noch erhont.
Stadtbabnhof HAUPTBAHNHOF
N,
v
Stadtoahnhof HAUPTBAHNHOF

Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Schneller dank optimierten Reiseketten von Tur zu Tur.

Wie hoch ist der zeitliche Anteil der Bahn an
der gesamten Reisezeit? [%, heute]

Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Schneller dank optimierten Reiseketten von Tur zu Tur.

> Anzahl Trips °

17% 14% Weg zum Bahnhof

23% 22% 22% 21% 20%

10% 7% Warten am Bahnhof

Bahnreise
(Inkl. Umsteigen)
37%

Reiseetappen
in % der Reisezeit

Weg im Bahnhof

durchschnittlicher
Anteil der einzelnen
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= Unabhangig von der Reisedauer ist der Anteil Bahn heute nie Uber 52% der gesamten Reisezeit.

Quelle: Mikrozensus 2021 / effektive Trips

Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Schneller dank optimierten Reiseketten von Tur zu Tur.

Die Gesamtmobilitat im Fokus.

15° Mobilitatsraume um die Verkehrsdrehscheiben mit
dem geeigneten Verkehrsmittel erreichbar.

Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.

Tram, Lightrail, eVelo oder On-Demand erganzen die
Bahn je nach Raumtyp komplementar.
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Flexibler durch Systematisierung und Standardisierung.

Systematisierte Gleislayouts reduzieren Konflikte und Technische Standardisierung des Rollmaterials
ermoglichen mehrere Fahrplane (v.a. Freizeit) ermoglicht Nachfrageorientierung und Effizienz.
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Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Innert 15 Minuten mit dem geeigneten Verkehrsmittel zu einer
Verkehrsdrehscheibe - alle 15 Minuten ein Zug.

— Metrogefuhl in der ganzen Schweiz statt ... - Nl
— Durchgangige 15-Minuten Reiseketten staft ...

— Entwicklung des Siedlungsraums schwerpunktmassig
um die Verkehrsdrehscheiben szatt ... @ 19 win — Tokt

— Bahn auf haufigen & schnellen Verbindungen statt ... . a1 win
— Komplementare effiziente Systeme start ... .

Lielbild Mobilitst
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Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



=
Im GUterverkehr auf Suisse Cargo Logistics aufbauen.

i

Schiene + Giiter

€P SBB CFF FFS Cargo

Auch im Guterverkehr ist ein ,,haufiger, schneller und flexibler* ein Bedurfnis. Das Zielbild Mobilitat
knUpft dabei an das Konzept Suisse Cargo Logistics an.

Die Mengen Suisse Cargo Logicistics sind im Zielbild Mobilitat hinterlegt.
2024 ist der Guterverkehr einer der Schwerpunkte in der fachlichen Weiterentwicklung.
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Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Die Planungsphilosophie des Zielbilds wurde exemplarisch,
schweizweit abgewogen, ausgeplant und bewertet.
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Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Exemplarische, schweizweite Planungsskizze fUhrt zu ersten,

positiven Ergebnissen.

Ein neues Bahn- und Nahverkehrskonzept kann einen

relevanten Beitrag zum 6V-Modalsplit leisten ...

Modalsplit
Anteil Bahn (PKM, Binnenverkehr, DWV)

2017 Verkehrs- Zielbild Zielbild

perspektive  Mobilitat 2050 - Mobilitat 2050 -

2050 (ARE)  Bahnangebot Gesamtsystem

Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.

. und schneller eine Wirkung erzielen als ,wwb"

Dauer fur Planung und Bau
5
0
SN

1 Jahr 30 Jahre
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Als Folge des hoheren Modalsplits steigt der Flachenbedarf an
den Bahnhofen und fUr den Bahnbetrieb.

Die Bundelung der Mobilitat fanrt zu einer FUr flachenintensive Bahnanlagen nenmen Konflikte
Starkung der Verkehrsdrehscheiben. zwischen Raumplanung und Verkehrsplanung zu.
3 -
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Beispiel Zentrumsbahnhof mit
urbaner Struktur
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Beispiel Zentrumsbahnhof mit
landlichem Umfeld

5'000
13'000
0 REaR 10 100 W 4 Visualisierung durch IG Pro Brach Fuchsbiihl

Ein-/Aussteigende 2017 M Ein-/Aussteigende 2050 Zielbild Mobilitat
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Disclaimer: Konzeptionelle Uberlegungen, keine Entscheide.



Das Zielbild Mobilitat sucht den fachlichen und politischen
Diskurs, um die gemeinsam angestrebte Zukunft zu finden.

. ¢ .

Das Zielbild Mobilitét lanciert eine Gemeinsam mit Gesellschaft, Politik Verankerung der Erkenntnisse in den
Debatte, um Ldsungen fir die und Expert:innen fiihren wir den verbindlichen Planungsinstrumenten
Herausforderungen der Zukunft in fachlichen und politischen Diskurs. (STEP Schiene, STEP Strasse,
der Mobilitat zu finden. Agglomerationsprogramm, ...).

@ Das Zielbild Mobilitat ist ... @ Das Zielbild Mobilitét ist ...

— eine Planungsphilosophie flr den Zeitraum - kein Ausbauschritt

2050+,

—  Kkein fixfertiges Angebotskonzept

- die exemplarische Konkretisierung in einer von ~  keine ,Unternehmervariante“ der SBB

mehreren denkbaren Auspragungen.

— der Versuch, in der Branche und der Gesellschaft
eine Debatte Uber die Rolle der Bahn in der
Mobilitat der Zukunft zu lancieren.
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