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POSITIONNEMENT DU CANTON DE VAUD -

Retards dans U'entretien et le développement de
Uinfrastructure ferroviaire en Suisse Romande

Stratégie des nceuds Rail 2000 toujours pas atteinte
pour Lausanne, cceur ferroviaire de la Romandie

> Noeud 15/45 imparfait avec 'horaire 2025
» Lausanne - Berne en 68’ jusqu’en 2045 ?

Développer une stratégie cantonale
Se coordonner avec les autres cantons en vue
de la prochaine étape PRODES (message 2030)


https://www.vd.ch/train2050
https://www.vd.ch/fileadmin/user_upload/themes/mobilite/Ferroviaire/Strategie_cantonale_ferroviaire_synthese_web.pdf
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ENJEUX DE LA STRATEGIE -

LA POSITION CENTRALE LA COHESION TERRITORIALE LA CAUSE CLIMATIQUE UN RESEAU EN LIMITE
DU RESEAU FERROVIAIRE DE CAPACITE
VAUDOIS




LES OBJECTIFS A ATTEINDRE

ET LES ORIENTATIONS STRATEGIQUES

Développer un systéme de transport performant, coordonné avec
le développement territorial et respectueux de I'environnement.

Garantir une mobilité multimodale attractive sur I'ensemble du territoire
cantonal.

Conforter le role du réseau vaudois au cceur du rail en Suisse romande
et renforcer les liaisons nationales et internationales.

Accroitre massivement |'utilisation des mobilités durables pour réduire
les émissions de gaz a effets de serre.
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Orientation stratégique 1 La stratégie se concentre sur |'offre régionale \

du transport de voyageurs dont la planification, la commande et le
financement sont de la responsabilité du Canton, conjointement avec
la Confédération.

Orientation stratégique 2 La stratégie couvre |'offre a «longues
distances » pour laquelle le Canton de Vaud n'est pas commanditaire. Il
est toutefois force de proposition et partie prenante dans les échanges
avec les Cantons voisins et la Confédération, ainsi qu'avec les pays
voisins.
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Orientation stratégique 3 La stratégie englobe les différents domaines
transversaux de |'environnement ferroviaire, que sont les marchandises,
I'intermodalité et I'innovation. Le Canton exerce sur ces domaines une
influence prépondérante sans en avoir la responsabilité finale.




—— 1-AOffrirla 430 mi sur I’ ble du réseau f iaire vaudois
1-B Offrir la cadence & 15 minutes dans les agglomérations et le long des axes a forte demande
1-C ire de lles liaisons tang: l

1-D Offrir des liaisons perf: entre les princip centres régi du canton
1-E Proposer une offre adaptée, flexible et complétée dans les régions périurbaines
et de montagne

(3 Gain de temps de parcours
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S | PLAN D’ACTION -
2 EXEMPLES

Une accélération Orientation stratégique 1-C :

de la realisation Offrir de nouvelles liaisons tangentielles :
est necessaire = Réseau CFF: le bypass de Bussigny
pour les extensions

de capacité les

plus importantes Orientation stratégique 1-D:

Offrir des liaisons performantes entre les principaux
centres régionaux :

= Réseau secondaire : une nouvelle branche pour le
Lausanne - Echallens - Bercher (LEB)
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Désenchevétrement
des courants des
trafics LS-GE, LS-BI
et GE-BI (bypass)
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LE BYPASS DE BUSSIGNY
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LE BYPASS DE BUSSIGNY

4vald

Double voie Morges - Ce projet permet d’augmenter la capacité pour:

Bussigny - Vuiflens-la- . | o trafic marchandises (axe Pied-Du-Jura)

Ville « Offrir la cadence 30’ pour les trains IC du bypass

(Bienne - Geneve-Aéroport)

 Desserte RER tangentielle 30’ entre Allaman et
Cossonay-Penthalaz

DGMR
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.S | UNE NOUVELLE BRANCHE POUR a1
m LE LAUSANNE - ECHALLENS - BERCHER (LEB)

ton de

Charge 2050 neceSSIte Py e  crssatey Charge 2050 - Référence Charge 2050 — LEB = EPFL
une cadence %' sur la
ligne historique

Proposition de répartir
les charges vers les
nceuds de Lausanne et
de Renens (hautes
écoles)




UNE NOUVELLE BRANCHE POUR a2
LE LAUSANNE - ECHALLENS - BERCHER (LEB)

\ V.o

Opportunité de

nouvelles dessertes en
agglomération dans un
tissu dense (habitats et

emplois)

Liaison Cheseaux -
Renens plus rapide que
Cheseaux - Flon (m2)
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= 1-AOffrir la cadence & 30 minutes sur 'ensemble du réseau ferroviaire vaudols

LES ORIENTATIONS

STRATEGIQUES

1-8 Offrit ta cadence & 15 minutes dans les etle fong des axes A

1-C Introduire de nouvelies liaisons tangentielles

1-D Oftrir des iaisons performantes entre les principaux centres régionaux du canton
1-E Proposer une oftre adapiée, flexible ot compiétoe dans e régions périurbaines

et de montagne

Gain de temps de parcouts

Gares

Orientation stratégique

REPONDRE AUX
BESOINS SUR LES
COURTES ET MOYENNES
DISTANCES (< 50 KM)

0 Offrir la cadence & 30 minutes sur I'ensemble du réseau ferroviaire
vaudols

Uattractivité de I'offre feroviaire et, de maniére plus générale, celle des
transports publics est li¢e a sa bl P La horalre
continue toute la journée correspond au niveau d'offre minimal attendu. mals
n'est plus adaptée aux modes de vie actuels et futurs. Ainsl, une cadence de
base & 30 minutes est nécessaire pour I'ensemble des liaisons.

o Offrir la cadence & 15 minutes dans les agglomérations et le long des
axes & forte demande

Avec Lausanne - Morges, le canton compte quatre autres agglomeérations,

que sont Chablais Agglo, Rivelac, Agglo Y et Grand Geneve. L'offre ferroviaire

doit y jouer un rédle primordial d'ossature de la mobilité, grace 3 une desserte

fi toutes les 15minutes et pi gée chaque demi-hy surles
axes, en de I'aggs qui

reste une centralité forte pour le canton.

0 de laisons tang:

Ces liaisons i p de prop: des
ferroviaires de qualité sur des axes souvent pourvus d'infrastructures routiéres
performantes, de soulager certaines gares de correspondance et d'offrir une
vraie au port i i i

0 Offrir des ligisons p entre les princi) centres

Tous les centres régionaux et toutes les aggl ions doivent étr

ou connectés entre eux par une desserte régi a y i »
perf P par une plus fine & «courtes distances»
de type RER en leur cosur. Une offre a y di au
quart d'heure est | sur l'arc q
Certaines régions du canton, au fort px de P

une réelle de I'offre, mais ég: deleur C'est

notamment le cas de la Broye au tracé ferroviaire historique présentant un
détour allongeant le parcours,

e P une offre adi fiexible et dans les régions
périurbaines et de montagne
Au-dela des besoins de du ien, les régions p

et surtout de montagne, ont des besoins de mobilité spécifiques fiés aux
activités de loisirs et de tourisme. Les pics d’affluence sont soumis a de
fortes variations saisonniéres et sont en total décalage avec les besoins
pendulaires. Une offre adaptée et flexible, permettant de répondre a ces
besoins spécifiques, doit &tre prévue sur les lignes concernées.
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s 75 REPONDRE AUX BESOINS
SUR LES LONGUES -
LES ORIENTATIONS DISTANCES (> 50 KM)
STRATEGIQUES PR

Les relations «longues distances» entre le canton de Vaud, et plus
généralement la Suisse romande, et le reste du pays doivent permettre de
rapprocher le canton des centres économiques du nord et de I'est de la Suisse.
La réduction du temps de parcours entre Lausanne et Berne, promise dans
le cadre du projet Rail 2000, n’est en effet toujours pas concrétisée, voire se
dégrade pour pallier des problemes de stabilité de I'horaire. L'amélioration
finalement prévue a I'horizon 2035 n'est toujours pas garantie alors que des
projets de nouvelles améliorations sont d'ores et déja prévus au-dela de Berne.

vaud

canton de

-——> 2-ARelier Berne a Lausanne en 45 minutes.
2-B Offrir la cadence 3 30 minutes et offre performante sur chaque ligne du
trafic « longues distances »

—3  2-¢ Maintorir ot développor des relations diroctes vors los différentos
capitales et régions européennes

== 2-C' Maintenir et développer des relations indirectes (via Bale et Zurich)
veis les différentes capitales et régions européennes

@  Gain de temps de parcours
o Gares

La Suisse occidentale et le Canton de Vaud ne peuvent, pour des raisons
économiques et de cohésion nationale, rester 4 la traine avec des temps de
parcours inchangés depuis la seconde moitié du XX° siécle. Il convient donc,
arhorizon 2050, de réduire le temps de parcours sur cette liaison nationale
a seulement 45 minutes pour préserver |'équilibre national entre I'est et
I'ouest du pays.
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@ Offrir la cadence @ 30 minutes et une offre performante sur chaque

ligne du trafic a « longues distances »
D ussRUGK) VNN
AUTRION

Entre Geneéve et Lausanne, la combinaison de différents types de trains
permet d'obtenir une offre attractive cadencée au quart d'heure entre les
deux agglomérations Iémaniques. Les différents types de trains permettent
ensuite, & partir de Lausanne, de desservir les trois principales lignes sur
les i 4lademi-heure doivent étre systématisées.

L'amélioration de la capacité de transport et du temps de parcours sur la
ligne du Simplon est nécessaire. Elle peut se faire par le développement d'un
véritable service intervilles, mais également par I'amélioration de la vitesse
des trains entre Lausanne et Villeneuve.

Maintenir et développer des relations vers les différentes capitales et
régions européennes

Le regain d'intérét pour les relations internationales 2 «trés longues
distances » comme alternative au transport aérien, notamment enraison des
enjeux environnementaux, doit étre pris en compte en offrant des relations
compétitives. La gare de Lausanne peut et doit offrir des relations directes
vers Paris, Lyon et Milan, et donner ainsi accés a I'ensemble des pays et
régions du sud et de 'ouest de I'Europe.

Les gares internationales de Bale et de Zurich sont les portes d'entrée de
la Suisse pour les relations en direction du nord et de I'est de I'Europe. Les
relations «long di » nationales sont 8 méme de garantir une
desserte de qualité entre Lausanne et ces deux gares de correspondance.
Elles doivent donc également étre développées pour répondre a cet objectif
de desserte a «trés longues distances».
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