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VAUD CANTONS POSITION -

Findings « Backlog in maintenance and development of western

STRATEGIE Switzerlands railway infrastructure.
CANTONALE \

FERROVIAIRE V « ,Rail 2000 node strategy still not reached in
VISION 2050 Lausanne, western Switzerlands railway heart

> Imperfect 15/45 node with the 2025 timetable
» Lausanne - Berne still 68’ in the year 2045 ?

» Developing a cantonal strategy
» Coordinate with other cantons in respect to the
next rail expansion step

https://www.vd.ch/train2050
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ENTWICKLUNG DER MOBILITATSBEDURFNISSE

DEEVLOPMENT OF MOBILITY NEEDS

4 %

Zwischen 2015 und 2050 wird die
tagliche Personenmobllitat im
Kanton Waadt voraussichtiich um
Fast 30 % wachsen,

. 90 %

Im selben Zeitraum wird
dle Nachtrage Im
Bannverkehr um 90 %
ansteigen,

Das Gitervolumen insgesamt dirfte
2wischen 2018 und 2050 um 26 %
wachsen, der Schienengdterverkehr
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ERWARTETE AUSWIRKUNGEN AUF
DEN MODALSPLIT DES OFFENT-
LICHEN VERKEHRS BIS 2050
Mit den Massnahmen der kantonalen
Strategle dirfte es magiich sein, den
Modalsplit dos bﬂmﬂlchon Verkehrs auf 38 %
zu erhéhen und denjenigen des motorisierten
Inmldullwnhu-d 55 % zu senken.

EXPECTED IMPACT ON PUBLIC
TRANSPORT MODAL SPLIT
UNTIL 2050
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KAPAZITAT DER INFRASTRUKTUR

\/- Es bestent ein ervlesener Bedart INFRASCTRUCTURE
r—'—l an elnem Kapazititsausbau der CAPACITY
Infrastruktur,um das Angebot 2u
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CHALLENGES TO THE STRATEGY -

CENTRAL POSITION OF TERRITORIAL COHESION CLIMATE ISSUE NETWORK AT CAPACITY
VAUDS RAILWAY LIMITS
NETWORK
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DESIRED GOALS AND
STRATEGIC DIRECTION

Developing an efficient transport system, coordinated
with regional development and respectful of the
environment

Ensuring attractive mobility throughout the canton

Strengthening the role of the Vaud network at the
heart of rail in French-speaking Switzerland and
reinforcing national and international links

Massively increase the use of sustainable mobility to
reduce greenhouse gas emissions

DGMR 5
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Strategic direction 1 The strategy focuses on the regional \
offer of the passenger traffic where planning, control and
financing are the responsibility of the Canton, in
conjunction with the Confederation.

Strategic direction 2 The strategy covers "long-distance”
services which the Canton of Vaud is not ordering. It is
both a source of proposals and a stakeholder in
discussions with neighbouring cantons, the
Confederation and neighbouring countries.
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Strategic direction 3 The strategy focuses on the
following areas of the railway environment on which the
Canton has a dominant influence without being
ultimately responsible for it.
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ADIRELTION
STRASBOURG /
BELGIQUE / PAYS-BAS

DRECTION DIRECTION
KARLSRUNE / BERLIN / STUTTGART /
ALLEMAGNE ALLEMAGNE

==> 2-ARelier Berne a Lausanne en 45 minutes
2-B Offrir la cadence a 30 minutes et offre performante sur chaque ligne du
trafic « longues distances »

% 2-C Mail ir ot ppor des { diroctes vers los différentos

etiégions peennes

-==)» 2-C’ Maintenir et développer des relations indirectes (via Bale et Zurich)

vers les différentes capitales et régions européennes
63 Gain de temps de parcours
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.S | ACTION PLAN -
2 EXAMPLES

The critical capacity Strategic direction 1-C :
constraints need to New tangential connections:

be fixed a lot faster. = SBB network : Bussigny bypass

Strategic direction 1-D :
High-capacity connections between the regional centres:

= Secondary network: New branch line for the
Lausanne - Echallens - Bercher (LEB) line



THE BUSSIGNY BYPASS
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Untangling the traffic
flows LS-GE, LS-BI
et GE-BI (bypass)

LS = Lausanne, Bl = Biel, GE = Geneva
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Double track Morges -
Bussigny - Vufflens-la-
Ville

THE BUSSIGNY BYPASS ocn

This project allows for a capacity increase:
* Freight traffic (Pied-Du-Jura / Jura mountain base
line)

« Offer a 30° frequency for IC trains via bypass
(Biel/Bienne - Geneva Airport)

« Tangential regional express service every 30’
between Allaman and Cossonay-Penthalaz

10



NEW BRANCH LINE FOR THE LINE pan 12
LAUSANNE - ECHALLENS - BERCHER (LEB)

Passenger numbers
2050 demand ¥’
frequency on the
historic line

ety Koo Charge 2050 - Référence Charge 2050 — LEB —YEPFL

Proposition to
distribute the flow
between the network
nodes Lausanne and
Renens (universities)




NEW BRANCH LINE FOR THE LINE a2
LAUSANNE - ECHALLENS - BERCHER (LEB)

\ V.o

Opportunity for new
agglomeration services
in a dense environment
(living and working)

Connection Cheseaux -
Renens faster than
Cheseaux - Flon (m2)




THANK YOU
FOR YOUR ATTENTION
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= 1-AOffrir la cadence & 30 minutes sur 'ensemble du réseau ferroviaire vaudols

1-8 Offrit ta cadence & 15 minutes dans les etle fong des axes A

1-C Introduire de nouvelies liaisons tangentielles
1-D Oftrir des iaisons performantes entre les principaux centres régionaux du canton
1-E Proposer une oftre adapiée, flexible ot compiétoe dans e régions périurbaines
et de montagne

Gain de temps de parcours

Gares

Orientation stratégique

REPONDRE AUX
BESOINS SUR LES
COURTES ET MOYENNES
DISTANCES (< 50 KM)

0 Offrir la cadence & 30 minutes sur I'ensemble du réseau ferroviaire
vaudols

Uattractivité de I'offre feroviaire et, de maniére plus générale, celle des
transports publics est li¢e a sa bl P La horalre
continue toute la journée correspond au niveau d'offre minimal attendu. mals
n'est plus adaptée aux modes de vie actuels et futurs. Ainsl, une cadence de
base & 30 minutes est nécessaire pour I'ensemble des liaisons.

o Offrir la cadence & 15 minutes dans les agglomérations et le long des
axes & forte demande

Avec Lausanne - Morges, le canton compte quatre autres agglomeérations,

que sont Chablais Agglo, Rivelac, Agglo Y et Grand Geneve. L'offre ferroviaire

doit y jouer un rédle primordial d'ossature de la mobilité, grace 3 une desserte

fi toutes les 15minutes et pi gée chaque demi-hy surles
axes, en de I'aggs qui

reste une centralité forte pour le canton.

0 de laisons tang:

Ces liaisons i p de prop: des
ferroviaires de qualité sur des axes souvent pourvus d'infrastructures routiéres
performantes, de soulager certaines gares de correspondance et d'offrir une
vraie au port i i i

0 Offrir des ligisons p entre les princi) centres

Tous les centres régionaux et toutes les aggl ions doivent étr

ou connectés entre eux par une desserte régi a y i »
perf P par une plus fine & «courtes distances»
de type RER en leur cosur. Une offre a y di au
quart d'heure est | sur l'arc q
Certaines régions du canton, au fort px de P

une réelle de I'offre, mais ég: deleur C'est

notamment le cas de la Broye au tracé ferroviaire historique présentant un
détour allongeant le parcours,

e P une offre adi fiexible et dans les régions
périurbaines et de montagne
Au-dela des besoins de du ien, les régions p

et surtout de montagne, ont des besoins de mobilité spécifiques fiés aux
activités de loisirs et de tourisme. Les pics d’affluence sont soumis a de
fortes variations saisonniéres et sont en total décalage avec les besoins
pendulaires. Une offre adaptée et flexible, permettant de répondre a ces
besoins spécifiques, doit &tre prévue sur les lignes concernées.
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Orientation stratégique RE’PONDRE Aux BESOINS

STRATEGIC DIRECTION oo

@ Relier Berne @ Lausanne en 45 minutes

vaud

canton de

Les relations «longues distances» entre le canton de Vaud, et plus
généralement la Suisse romande, et le reste du pays doivent permettre de
rapprocher le canton des centres économiques du nord et de I'est de la Suisse.
La réduction du temps de parcours entre Lausanne et Berne, promise dans
le cadre du projet Rail 2000, n’est en effet toujours pas concrétisée, voire se
dégrade pour pallier des problemes de stabilité de I'horaire. L'amélioration
finalement prévue a I'horizon 2035 n'est toujours pas garantie alors que des
projets de nouvelles améliorations sont d'ores et déja prévus au-dela de Berne.

-——> 2-ARelier Berne a Lausanne en 45 minutes.
2-B Offrir la cadence 3 30 minutes et offre performante sur chaque ligne du
trafic « longues distances »

—3  2-¢ Maintorir ot développor des relations diroctes vors los différentos
capitales et régions européennes

== 2-C' Maintenir et développer des relations indirectes (via Bale et Zurich)
veis les différentes capitales et régions européennes

@  Gain de temps de parcours
o Gares

La Suisse occidentale et le Canton de Vaud ne peuvent, pour des raisons
économiques et de cohésion nationale, rester 4 la traine avec des temps de
parcours inchangés depuis la seconde moitié du XX° siécle. Il convient donc,
arhorizon 2050, de réduire le temps de parcours sur cette liaison nationale
a seulement 45 minutes pour préserver |'équilibre national entre I'est et
I'ouest du pays.
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@ Offrir la cadence @ 30 minutes et une offre performante sur chaque

ligne du trafic a « longues distances »
D ussRUGK) VNN
AUTRION

Entre Geneéve et Lausanne, la combinaison de différents types de trains
permet d'obtenir une offre attractive cadencée au quart d'heure entre les
deux agglomérations Iémaniques. Les différents types de trains permettent
ensuite, & partir de Lausanne, de desservir les trois principales lignes sur
les i 4lademi-heure doivent étre systématisées.

L'amélioration de la capacité de transport et du temps de parcours sur la
ligne du Simplon est nécessaire. Elle peut se faire par le développement d'un
véritable service intervilles, mais également par I'amélioration de la vitesse
des trains entre Lausanne et Villeneuve.

Maintenir et développer des relations vers les différentes capitales et
régions européennes

Le regain d'intérét pour les relations internationales 2 «trés longues
distances » comme alternative au transport aérien, notamment enraison des
enjeux environnementaux, doit étre pris en compte en offrant des relations
compétitives. La gare de Lausanne peut et doit offrir des relations directes
vers Paris, Lyon et Milan, et donner ainsi accés a I'ensemble des pays et
régions du sud et de 'ouest de I'Europe.

Les gares internationales de Bale et de Zurich sont les portes d'entrée de
la Suisse pour les relations en direction du nord et de I'est de I'Europe. Les
relations «long di » nationales sont 8 méme de garantir une
desserte de qualité entre Lausanne et ces deux gares de correspondance.
Elles doivent donc également étre développées pour répondre a cet objectif
de desserte a «trés longues distances».
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