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1. Der Anfang B~ HSR -ga
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«Das Netz ist voll.»

Schiene Strasse

Neues Nadelohr Heitersbergtunnel Neue Jiircher Jeitung

Zofingen ist nun allerdings — im Gegensatz zu Lenzburg, wo der Halt des
Intercity-Neigezugs Genf-St. Gallen entfillt — der grosste zeitliche

) i - . Wie der Gubristtunnel zum Nadelohr geworden ist
Gewinner des Fahrplanwechsels. Die Reaktivierung der «Kriegsschlaufe»

senkt die Fahrzeiten dank direkten Verbindungen betrachtlich. Die Der Ziircher Nordring soll durchgehend auf sechs Spuren ausgebaut
«Nationalbahn» fahrt hingegen nicht mehr direkt nach Aarau, sondern via werder. Heute beginnt die Sprengung fiir die Hauptarbeiten der dritten
Suhr nach Lenzburg. Wer nach Aarau will, muss in Suhr auf die Wynental- Tunnelrdhre durch den Gubrist. Eine Chronologie dazu.

Suhrental-Bahn (WSB) umsteigen. In diesem Bereich soll die Strecke spater
auf das Trassee der SNB verlegt werden.
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Verdacht: Da konnte Luft im System sein.

Winterthur 825
Zirich Flugh 5] 838

Zurich Flugh 840
ZU Oerlikon 3]

ZU Stadelh [4]

Zurich HB 851

Zurich HB 902
Bern 958

12 MEINUNG & DEBATTE

Sene Jiivdier Jeitnng

Fliichtlingskrise und Heterogenitiit: Mauricio Macri. der neue Priisident Argentiniens,
Bewihrungsproben fiir die Strukturen Europas seme steht vor enormen Herausforderungen seme 1

Ein Ideenwettbewerb fiir die Bahn

Die Inbetriebnahme der Ziircher Durchmesserlinie auch fiir den nationalen Verkehr fiihrt vor Augen, wie zufiillig in der Schwetz

am Liniennetz der Eisenbahn gestrickt wird. Nitig ist ein Denken und Handeln in Alternativen. Von Paul Schneeberger




1. Der Anfang

Ausreden wirken wie ein Giftschrank.

Politisch
undenkbar!

Keine Zeit!

Viel zu
kompliziert!

Hat man alles
schon ausprobiert!




2. Toolbox

Vier Methoden fur die Zukunft der Bahn.

Immergleiche Durchbindungen

Infrastrukturbedarf

Geschwindigkeitsharmonisierung
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3 Zlge
(2 schnell, 1 langsam)

5 Zuge durch
Harmonisierung

Keine Hinketakte
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Minimale Kapazitat
wegen Hinketakt

Maximale Kapazitat,
aber Hinketakt
tbertragen

Maximale Kapazitat
mit exaktem Takt

Angebot entlang Nachfrage







3. Takt = Systematisierung
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Aufraumen im Heitersbergtunnel.

Deutlich mehr Kapazitat in den
Engpassen (Bsp. Heiterberg +40%)
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4. VVerteilen vs. Bundeln
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Infrastruktur entlasten durch Verteilung der Nachfrage.

Bisher: Vollknoten

Anzahl Personen

0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
min
Anschlusse bei Vollknoten automatisch, jedoch sind
nicht alle Verbindungen gleich relevant.

R AR VAR WA

0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
min
Anschlisse mussen fur die relevanten Verbindungen
designt werden - speziell bei Linien im %2 h-Takt.

Anzahl Personen
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Den grosstmoglichsten Nutzen des Viertelstundentakts
ermoglichen.

Kapazitit Gelenkbus mit
2 Pers./m? je Stehplatzfliche
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5. Reiseketten
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Viertelstundliche Reiseketten in weiten Teilen der
Schweiz.

OV-Knoten mit idealen O (CRE vierteistindiich [y Expressnetz Gitterverkehr halbstiindlich
Anschlussbedingungen
fiir Regionalverkehr O (CIRE habstandich ™=  Expressnetz Gitterverkehr stindlich

?rggvmmsmmhr (S-Bahm RE stindlich [=+. Expressnetz Giterverkehr zweistandlich
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5. Reiseketten B HSR -ia

Anschlisse nachfrageorientiert designen.

Flughafen—Thurgau
DIREKT

Zurich HB

Ostschweiz—St.Gallen
PERRONGLEICH

Hinwil
nicht berticksichtigt

Zug

DICHTER TAKT chur
»METRO DESIGNTER
ANSCHLUSS

Thun



6. Knoten auflésen
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Auch ohne Vollknoten funktionieren alle Anschlisse.
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S-Bahn

Rotkreuz
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Vom Bundeln zu Verteilen.
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S-Bahn Schweiz:
Der Viertelstundentakt macht's mdglich.

Der Viertelstundentakt ermaoglicht:
> Knoten aufzuldsen.

> Nachfrage zu verteilen.

= Infrastruktur besser auszulasten.

- S-Bahn Schweiz
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